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南科樹谷
聯絡道

南科特定區

第2期
(施工中)

第3期
(已通車)

第4期
(本工程)

第1期
(已通車)

工程位置
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安平聯絡道
(臺南市政府規劃中)

臺南市區



2期工程起點

海安路匝道

北外環4期「東工區」範圍及內容

 西起海安路西側，東至 東側，銜接2期工程

 主線高架橋及中華路、海安路等兩處匝道

 西起海安路西側，東至 東側，銜接2期工程

 主線高架橋及中華路、海安路等兩處匝道
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1+720
P36

西工區 東工區

既有平面道路
水
道
治
理
計
畫
線

現有堤防範圍

柴頭港溪以西路段 柴頭港溪以東路段

分隔島

既
有
廠
房

既
有
廠
房平面道路平面道路



民
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≥25m

10.0
3.5 3.5 1.5

10.0
3.5 3.51.5

11.0
4.5 4.5
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治
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計
畫
線

≈15m

ROW
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海安路匝道路段
快車道 快車道路

肩

快車道快車道

匝道

快車道 快車道 路
肩

匝道

主線 主線

中華北路

 高架橋設置於現有堤防範圍

 匝道由主線中央進出，縮減用
地需求
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鹽 水 溪

鄭仔寮橋

鹽 水 溪
P56~59

中華北路

P56~59配置

中華北路既有北安
橋匝道

P60 P61

 P56~59墩柱緊鄰北安橋匝道

 P60以東路線轉至中華北路中央，須於中華北路中央落墩

中華北路

跨越北安橋路段

分隔島 分隔島

P60 P61

既有北安
橋匝道
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北安橋匝道段完工後透視圖



跨越鄭仔寮橋透視圖

鄭仔寮橋

鹽 水 溪
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P63P64 P62 P61

 採大跨徑(120m)鋼橋跨越斜交之80m長鄭仔寮橋

 跨越鄭仔寮橋後，高架橋設於中華路中央

120m76m 76m

鄭仔寮橋

P63

中華路

分隔島人行道

P62

分隔島

中華北路

分隔島



北外環2期
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3.5 3.5
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≥4.5

1.5
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中華路匝道路段

快車道 快車道路
肩

快車道 路
肩

快車道

快車道 快車道

中華路
分隔島

中華路

匝道

主線 主線

 高架橋設置於現有中華路中央

 匝道由主線中央進出，縮減用地需求



高架橋設於中華路中央，避免建物拆遷

≥4.5m

完成後高架橋邊緣距離民房至少4.5公尺
橋下維持既有中華路雙向各2車道及1機慢車道
橋上設置3m高隔音牆，隔離車輛噪音

大於12m

平面2快1機慢車道

鹽水溪側

大於12m

平面2快
1機慢車道
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柴頭港溪以東至台19線路段示意圖



跨越 五叉路口橋梁示意圖
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P77
P75

P76 P78(NIC)

採大跨徑(110m)鋼橋跨越台19及平面道路銜接2期工程

P75~77配置

65m
110m

中華路中華路

五叉路口
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北外環跨河段路線示意



 本工程第1次環境影響差異分析報告定稿本，業於111年8月4日奉臺南市政府環境保護局核備。

 臺南市政府環境影響評估審查委員會第六十五次會議，新增環評承諾：
本計畫高架橋護欄預留3m高隔音牆設置之載重與空間，並於沿線受噪音影響較大之路段，如:陳澤彥婦產科
等處，裝設隔音牆，並於進行適當之美化，避免突兀。

参、環境差異影響分析-振動(營運期間)参、環境差異影響分析-噪音(營運期間)

3m

3m 高隔音牆
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隔音牆設置範圍

避免噪音影響增設隔音牆



13

人行道布設

PC刷毛地坪示意

民
宅
建
物

人行道PC
刷毛地坪

人行道PC
刷毛地坪

鹽水溪

廠房

廠房

人行道PC刷毛地坪(W=1.5m)

人行道PC刷毛地坪(W=1.2m-2.5m)

中 華 路

久井
加油站

鄭仔寮橋

人行道PC刷毛地坪(W=1.5m)

人行道PC刷毛地坪(W>2.5m)

人行道：PC刷毛地坪

鄭仔寮橋人行道復舊 中華路北側
人行道復舊

鄭仔寮橋以東南北兩側人行道全面新建

福懋
加油站



新設人行道
W=2~11m
人行道較路面高0.15m

既有人行道

D

D-D

RD4-1越堤道路

 中華路北側新設RD4-1越堤道銜接堤頂
 中華路南側新設人行道串聯鄭仔寮橋

人行動線調整
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新設人行道串聯
2+734~2+880

依據113.09內政部「市區道路及附屬工程設計規範」
調整行穿線、庇護島及人行道規劃

D

既有人行道復舊



採原生或適生樹種複層綠化
考量耐蔭、耐旱、低維護性、耐空氣污染
於高架橋下方塑造高、中、低多層次樹冠
減少橋梁視覺量體
可提供固碳量約4,486噸
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植生綠美化設計


