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官田溪南 120 線無名橋改建工程 

第 1 場公聽會會議紀綠 

壹、 事由：因官田溪南 120 線無名橋改建工程需要，擬聽取土地所有

權人及利害關係人意見，並廣納各界意見，審慎衡酌徵收土地之

公益性及必要性。 

貳、 會議日期：111 年 5 月 31 日（星期二）下午 2 時 30 分 

參、 會議地點：官田社區活動中心(地址:臺南市官田區官田里官田 315 號) 

肆、主持人：邱股長覺生                   紀錄：鍾明珍 

伍、出席單位及人員： 

臺南市議會：尤榮智議員服務處史主任萬河、吳通龍議員服務處

楊助理翊禾、陳秋宏議員服務處李助理淑鳳  

立委：郭國文立委服務處陳特助煥文 

臺南市政府財政稅務局：未派員 

臺南市政府都市發展局：未派員 

臺南市政府地政局：未派員 

臺南市官田區公所：黃技佐健軒 

臺南市官田區官田里辦公處：未派員 

臺南市官田區社子里辦公處：未派員 

臺南市麻豆地政事務所：未派員 

客觀不動產估價師聯合事務所：薛名家、王鼎鈞、趙彥鈞、張裕

宗 

臺南市政府工務局：李麗雪、鍾明珍、黃瓊儀、柯美莉 

正昇工程顧問有限公司:劉工程師懷斌  

陸、出席之土地所有權人及利害關係人：（詳如簽到簿） 
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柒、興辦事業概況 
一、 工程內容概述： 

本案橋樑改建工程位於臺南市官田區官田里及社子里，工程範圍西

起台南市官田區南 120 線湧泉禪寺路口前，東至南 119 線與市道 171 線

交界處(含官田溪橋又稱無名橋、過水橋)及南 120 線與南 119 線交叉口

往北約 125 公尺做高程順接。現況路寬約 4~6 公尺、橋淨寬約為 7公尺，

橋長約為 20 公尺，梁底標高 16.27 公尺，橋面標高 17.52 公尺，橋墩

數 2墩。本工程主要係依「申請設施跨河建造物審核要點」規定，橋梁

之最低梁底高程必須高於河道兩岸之計畫堤頂高程(本案為 18.30 公尺)

為原則，經與計畫水位及計畫堤頂高比較後其梁底過低，因此需進行改

建；另範圍內地勢相較兩側道路低漥，每逢颱風、暴雨常因烏山頭水庫

溢流向官田溪，以致溪水漫流向兩側農田，進而造成該路段封閉、交通

中斷且曾於風災時造成人員傷亡，歷史淹水高度約有 2公尺高，因此為

解決水患並配合橋梁改建提高亦改善引道高程，故辦理本次改建工程，

計畫改建後可增加橋樑結構安全及排水面積，施工後道路寬度規劃將南

120 線拓寬為 12 公尺、部分南 119 線拓寬至 7公尺。橋長增加至 135 公

尺，梁底標高為 18.30 公尺，橋面標高為 20.95 公尺，橋墩數 2墩。 

工程範圍現況周邊主要為農作使用，工程範圍內主要為既有道路、

涉及部份農作使用、部份空地及涉及部分建築改良物。本工程用地屬非

都市土地，因既有橋梁梁底過低、通洪斷面不足，需進行改建，並將引

道高程一併改善以避免天然災害造成災情及損失，提升道路的安全性及

順暢性，實有開闢之公益性及必要性。 

二、 用地範圍之四至界線： 

本道路工程西起台南市官田區南120線湧泉禪寺路口前，東至南119

線與市道 171 線交界處(含官田溪橋又稱無名橋、過水橋)及南 120 線與

南 119 線交叉口往北約 125 公尺做高程順接，東西銜接既有道路、南北
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兩側除河道、護岸外多為農林作物、空地及零星建築改良物。 

三、 用地範圍內公私有土地筆數及面積，各占用地面積之百分比： 

土地權屬 筆數 面積(㎡) 百分比(%) 

公有土地 20  3,994 29.02% 

私有土地 61  9,767 70.98% 

總計 81  13,761 100.00% 

四、 用地範圍內私有土地改良物概況： 

本道路工程範圍內現況道路主要為既成道路，其次農林作物及排水

設施使用為主，並涉及部分建築改良物。 

五、 用地範圍內土地使用分區、編定情形及其面積之比例： 

土地使用分

區 

編定情形 筆數 面積(㎡) 百分比(%) 

一般農業區 

水利用地 2  302 2.19% 

甲種建築用地 2  113 0.82% 

交通用地 26  3,945 28.67% 

林業用地 1  239 1.74% 

特定目的事業

用地 
2  463 3.36% 

農牧用地 42  8,489 61.69% 

特定農業區 交通用地 5  180 1.31% 

未編定 未編定 1  30 0.22% 

總計 81  13,761 100.00% 

 

六、 用地範圍內勘選需用私有土地合理闢連及已達必要適當範圍之理由： 

本工程因既有橋梁梁底過低，通洪斷面不足，且兩側引道地勢相較道

路低漥，每逢颱風、暴雨常因烏山頭水庫溢流向官田溪，以致溪水漫流向

兩側農田，造成該路段封閉、交通中斷。工程範圍往東銜接市道171線、
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往西經官田銜接台1線可通往隆田市區，係當地交通要道，為解決地區排

水系統淹水、排洪功能不良等問題，因此辦理本橋樑改建工程，依據公路

橋樑設計規範、公路橋樑耐震設計規範等，並且考量現況道路之路型及地

區排水系統淹水、排洪需求，優先納入現況為道路使用及公有之土地為原

則，故勘選私有土地已達合理、適當範圍。 

七、 用地勘選有無其他可替代地區及理由： 

本橋樑改建工程係為解決地區排水系統淹水、排洪功能不良等問題，

改建後將增加排水面積，並強化橋樑之結構安全，考量現有道路之路型、

運輸通行及水患、災害防治等需求，已優先納入公有土地、現況道路土

地為原則，故勘選用地尚無其他可替代地區。 

八、 其他評估必要性理由： 

本工程屬非都市土地全長 920 公尺，現況路寬約 4~6 公尺、橋寬 7

公尺，不僅不易會車，因兼具農用功能亦有農用機具爭道問題，故規劃

抬高橋梁及引道，再設置側車道以維持周邊農用通行；本案雖屬橋梁改

建工程，惟考量運輸效率及使用需求，確有辦理道路拓寬之必要。 

 

 

 

 

 

 

工程範圍示意圖 
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工程範圍現況土地 
使用情形示意圖 
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捌、事業計畫之公益性、必要性、適當性及合理性評估報告 

針對本興辦事業公益性及必要性之綜合評估分析，依據土地徵

收條例規定，依社會因素、經濟因素、文化及生態因素、永續發展

因素及其他因素予以綜合評估分析說明如下。 

評估項目 影響說明 

社會因素 徵收所影響人口之多

寡、年齡結構 

本案工程範圍位於臺南市官田區官田里及

社子里，截至111年2月，官田區總戶數為8,153

戶，總人口數20,973人，男性人口10,682人，女

性人口10,291人；官田里戶數為870戶，總人口

數2,267人，男性人口1,154人，女性人口1,113

人，年齡結構以35-59歲為主；社子里戶數為356

戶，總人口數938人，男性人口501人，女性人口

437人，官田區年齡結構以31-50歲為主。 

推估本道路工程間接影響或工程受益對象

為臺南市官田區官田里、社子里及周邊地區往來

通行人口，而本工程為橋梁改建對人口年齡結構

較無直接影響。 

徵收計畫對周圍社會

現況之影響 

本計畫範圍內土地使用現況為道路、橋梁、

農作使用及部分建築改良物，並無涉及當地信仰

中心或集會場所，橋梁改建後預期能暢洩計畫洪

水量、維持水路足夠之通洪斷面，減少暴雨下之

淹水面積，以避免人民生命財產損失，提升當地

居民行車上的安全性及順暢性，使區域交通路網

系統能夠更加完整且安全，對周圍社會現況具有

正面影響。 

徵收計畫對弱勢族群

生活型態之影響 

本計畫範圍內並無涉及弱勢族群居住問

題，土地使用現況僅有部分建築改良物，非屬主

體建築，已盡可能降低對土地所有權人之影響，
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評估項目 影響說明 

故無影響生活型態及安置問題，不影響居住權益

及生計，對於弱勢族群生活型態亦無造成影響。 

徵收計畫對居民健康

風險之影響程度 

本計畫性質係屬土地徵收條例第3條第2款規

定之交通事業，非興建具污染性之工業區，且提

高橋梁梁底高程、既有道路調整路線線形平順及

引道抬高加長後能提供較建全的通行路網，提升

地區交通通行安全性，提高都市防災機能，因此

對居民健康風險具有正面影響。 

經濟因素 徵收計畫對稅收影響 本計畫位於非都市計畫土地，私有土地面積

占徵收面積70.98%，於取得土地橋梁改建後，依

土地稅減免規則得全免地價稅。 

本工程範圍施工後除能改善低窪路段易致

災及農用機具爭道問題，亦能為地區產業減少運

輸成本，有助於提振產業發展，提高政府相關稅

收。 

徵收計畫對糧食安全

影響 

本計畫用地範圍內土地現況土地使用現況

為道路、橋梁、建築改良物，僅涉及部分農作及

排水設施使用。本工程將影響部分農業使用土

地，減少農糧收成，惟工程所影響之農業使用土

地與周邊整體相比甚小，故尚無影響糧食安全之

疑慮。 

徵收計畫造成增減就

業或轉業人口 

本計畫僅涉及部分建築改良物拆除，故不造

成人口轉業；此外橋梁改建及道路拓寬工程將提

升交通運輸之效率及安全性，改善周邊環境之就

業條件，對於地區產業及從業人口有正面影響。 

徵收費用及各級政府

配合興辦公共設施與

本工程涉及臺南市官田區官中段、社子段共計

81筆土地，總面積13,761平方公尺，其中私有土地
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評估項目 影響說明 

政府財務支出及負擔

情形 

61筆，私有土地面積9,767平方公尺(70.98%)。補

償費用由地方政府完全負擔，無排擠其他公共建設

之情形，故補償費來源無虞。 

徵收計畫對農林漁牧

產業鏈影響 

本計畫用地範圍內土地使用現況主要為道

路使用，部分農業使用土地對整體區域農業影響

甚小；本工程可望透過建立安全、便捷的聯繫路

廊，並不影響周邊地區農林漁牧等相關產業往

來、輸送。 

徵收計畫對土地利用

完整性影響 

本計畫工程範圍係道路拓寬及橋梁改建施

作範圍，工程並無使用大規模或分割私有土地，

因此對原土地利用完整性並無影響。 

文化及生態

因素 

因徵收計畫而導致城

鄉自然風貌改變 

本計畫沿線周遭主要為自然坡地景觀與道

路結構系統交錯，整體景觀空間屬人工結構系統

與自然空間交織而成，工程規劃業已考量延伸自

然生態與景觀以減低大型人工結構的視覺衝

擊，配合計畫沿線環境規劃整體動線的視覺景觀

引導與綠美化工程及邊坡景觀工程，此外透過工

程設計改善河岸風貌，對城鄉自然風貌帶來正面

效益。 

因徵收計畫而導致文

化古蹟改變 

根據文獻記載及田野調查，本範圍並無文化

古蹟範園或資產，日後施工倘發現地下相關文化

資產將由施工單位依文化資產等相關規定辦理。 

因徵收計畫而導致生

活條件或模式發生改

變 

本計畫工程除施作期間可能影響周邊交通

動線，造成當地居民生活通行些許不便外，並不

會對生活條件或模式發生太大改變。且橋梁改建

後將能降低區域淹水風險，改善地區生活環境與

條件，提高地區聯絡往來通行安全。 
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評估項目 影響說明 

徵收計畫對該地區生

態環境之影響 

本計畫周邊土地使用現況主要為道路、農田

等，官田溪橋兩側則為水泥護岸，工程所影響之

農業使用土地與周邊同性質土地相較比例甚

小，故對自然環境生態影響較輕微，且將依據工

程施工計畫進行施工，以降低對自然環境影響。 

徵收計畫對該地區周

邊居民或社會整體之

影響 

本計畫開闢後可望改善官田溪橋橋梁長度

不足、梁底過低，通洪斷面不足等問題，並將引

道高程一併改善以避免天然災害造成災情及損

失，強化交通路網之完整性、周邊地區可及性、

改善交通安全及降低事故發生之風險，並有助於

提升地區景觀、完善地區防災系統，爰此徵收計

畫對周邊居民或社會整體有正面之影響。 

永續發展因

素 

國家永續發展政策 依據行政院國家永續發展委員會98年9月永

續發展政策綱領，交通部依永續發展的理念，研

擬整體的交通運輸政策外，並以行政院於97年6

月5日核定之「永續能源政策綱領」作為運輸部

門節能減碳最高指導方針。 

基於落實「永續發展」理念及因應「節能減

碳」需求，運輸部門在永續運輸之具體發展重點

包括：架構臺灣地區便捷交通網、提供優質公共

運輸服務、構建友善的自行車使用環境、建構全

臺智慧型運輸系統、提供民眾安全的運輸環境，

以及提升交通設施興建與營運維護效能。 

本計畫為地區交通建設開發，工程完工後，

有利於改善地區交通路網及提升道路服務品

質，並有助於土地之完整利用，縮短城鄉差距，

符合永續發展建設政策之理念。 
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評估項目 影響說明 

永續指標 本橋梁改建工程除改善地區通行安全、颱風

季節及豪大雨造成之淹水問題外，透過橋梁改建

補強橋梁結構，提升道路通行安全及道路服務品

質，減少交通工具因道路服務品質而產生的耗

能，符合永續發展、節能減碳之目標，以下為永

續發展指標： 

1.可完善地區交通路網系統，減少交通安全疑

慮，提升交通轉運效能。 

2.提供直接、快速的產經發展網絡，作為經濟持

續繁榮發展的基磐。 

3.發展在地運輸服務，帶動地區發展。 

4.交通建設兼顧環境的永續經營，使交通系統與

整體環境相生相成，實施節能減碳的功效，並

達成永續發展的目標。 

5.工程完工後可改善區域排水機能，亦提高對極

端氣候之防護能力，符合國家永續城鄉建設政

策之意旨。 

本工程考量地區交通路網及用路人通行安

全，改善橋梁工程完工後將有利土地之完整利

用，縮短城鄉差距，減少交通工具因道路服務品

質而產生的耗能，符合永續發展、節能減碳之目

標。 

國土計畫 本案工程用地係屬非都市土地，部分編定為

特定農業區農牧用地、交通用地、水利用地及一

般農業區農牧用地、交通用地、水利用地、甲種

建築用地、特定目的事業用地、林業用地，徵收

作交通事業使用後，將依規定一併變更編定為交
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評估項目 影響說明 

通用地，符合非都市土地使用管制、區域計畫。 

綜合評估分析 本工程符合下列公益性、必要性、適當性及合法

性，經評估應屬適當： 

1.興辦事業計畫之公益性 

本計畫往東銜接市道171線、往西經官田銜接

台1線可通往隆田市區，屬當地交通要道，現況路

寬約5~6公尺、橋寬7公尺，全長約920公尺；為改

善既有橋梁因橋長不足、梁底過低、通洪斷面不

足，影響行車安全及地區性產業輸送之效益，因

道路兼具農用功能，不僅不易會車且有農用機具

爭道問題，故配合東、西側銜接道路路寬。 

本工程目標減低區域淹水損失、維持水路足

夠之通洪斷面、連貫整體道路網絡、提高通行安

全並促進土地利用及區域整體發展，符合其公益

性。 

2.興辦事業計畫之必要性 

本工程主要係依「申請設施跨河建造物審核

要點」規定，橋梁之最低梁底高程必須高於河道

兩岸之計畫堤頂高程(本案為18.30公尺)為原

則，經與計畫水位及計畫堤頂高比較後其梁底過

低，因此需進行改建；另範圍內地勢相較兩側道

路低漥，每逢颱風、暴雨常因烏山頭水庫溢流向

官田溪，以致溪水漫流向兩側農田，進而造成該

路段封閉、交通中斷且曾於風災時造成人員傷

亡，歷史淹水高度約有2公尺高，因此為解決水患

並配合橋梁改建提高亦改善引道高程，故辦理本

次改建工程，計畫改建後可增加橋樑結構安全及
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評估項目 影響說明 

排水面積，故本工程開闢符合必要性原則。 

3.興辦事業計畫之適當性 

本工程規劃係需符合申請設施跨河建造物審

核要點、市區道路及附屬工程設計、公路路線設

計、公路橋梁設計等規範為前提，考量道路銜接

與通行安全，其路線勘選已對土地所有權人損害

最低。 

本橋梁改建計畫對於文化、古蹟及生態環境

影響不大，於農業生產環境則可改善農用通行；

徵收範圍均係橋梁改建、道路拓寬必須使用之土

地、並考量改建計畫對於當地居民生活品質的影

響及道路安全需求有正面影響，對社會及居民生

活將更加便利，符合適當性原則。 

4.興辦事業計畫之合法性 

土地徵收條例第3條第2款:交通事業。 

市區道路條例第10條。 
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玖、第 1場公聽會出（列）席單位致詞： 

邱股長覺生： 

今天是開第一場公聽會而後會再開第二場，考量最近疫情嚴重如

果不方便參加，可以透過書面書寫方式或直接聯繫承辦人員幫各位鄉

親處理。公聽會結束後會辦理地上物查估，再麻煩鄉親配合查估安排

時間協助查估。 

吳議員通龍助理楊翊禾： 

本案已經拖延，我們服務處吳通龍議員特別交代說，在這個方面

請你們盡速。如果鄉親有什麼問題，盡量配合他們，解決他們問題，

盡量將這條盡速完成。這是地方的冀望，拜託大家趕快完成盡量不要

再拖延，雖然疫情的嚴重但該做的還是要做，謝謝。 

拾、第 1場公聽會土地所有權人及利害關係人之意見（含書面意見）及

回覆： 

意見一(鄧玉雙) 

1.開會、地上物查估程序麻煩再說明。 

2.土地協議、徵收有什麼差別? 

市府回覆: 

1.本案公聽會係依據「土地徵收條例」第 10 條第 2 項規定:「需

用土地人於事業計畫報請目的事業主管機關許可前，應舉行公聽

會，聽取土地所有權人及利害關係人之意見。…」，本次會議為第

一場公聽會，後續依規定將會舉辦第二場公聽會。 

另地上物查估程序由本府委託測量公司辦理現地測量，未來將於

地上物查估時通知相關之土地所有權人及利害關係人至現場會勘，

並說明工程範圍與涉及臺端之土地及地上物範圍，如所有權人尚

有任何疑問，屆時可當場提問。 

2.(一)土地協議：協議市價之價格是依土地徵收條例第11條規定，

由需用土地人依市價與所有權人協議，所稱市價，指市場正常
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交易價格，本府請地政機關提供一般正常交易價格，並委請不

動產估價師查估市價，經綜合評估後，作為協議價購之標準。 

(二)土地徵收：徵收市價則是依土地徵收條例第 30 條規定，被

徵收之土地，應按照徵收當期之市價補償其地價，其市價係依

內政部頒定之土地徵收補償市價查估辦法辦理查估，由直轄市、

縣(市)主管機關提交地價評議委員會評定之。 

協議價購與徵收補償雖同採市價標準，惟因兩者估價依據法令、

方式、目的等估價基準不同，不一定有相同之價格。 

意見二(徐君儀) 

本廠位於官田區社子段 348-1 若照預定路線則勢必會傷到工廠之

主要結構，故懇請能將原訂之路線稍微北移。 

市府回覆: 

本府已委託測量公司辦理現地測量，未來將於地上物查估時通知

相關之土地所有權人及利害關係人至現場會勘，並說明工程範圍

與涉及臺端之土地及地上物範圍，如所有權人尚有任何疑問，屆

時可當場提問。 

意見三(大倫金屬工業(股)公司-鄭燦雄 111 年 5 月 24 日陳述意見) 

1.依據貴府 111 年 5 月 18 日發文，字號:府工新三字第

1110595348C 號，公聽會說明資料頁 1 之一,工程內容概述:行

14…120 線拓寬為 12 公尺，部分南 119 線拓寬至 7 公尺。敬請明

示拓寬至 7公尺係指何處? 

2.頁2之五,用地範圍內土地使用分區，編定情形及其面積之比例:

內有〝特定目的事業用地〞，筆數 2，面積(m2)4.63，百分比(%)3.36%，

依地籍圖資料查地號#187、#188 臨路長度約為 101 公尺，意指該兩

筆〝特定目的事業用地〞將面臨單方向退縮 463m2/101 公尺=4.584

公尺，已嚴重影響地主權益外，並危及現有地上合法建物。然依

現有計畫將拓寬為 12 公尺(或部分南 119 線拓寬至 7公尺)，則 12

公尺-5 公尺(現有路寬)後，兩側各應平均退縮 3.5 公尺(或 7公尺

-5 公尺後兩側各應退縮 1公尺)，則與上述計算 4.584 公尺已嚴重
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偏差。 

3.又若依現場勘查，依道路拓寬截彎取直原則時，則本拓寬計畫

更是應偏向對面(地號:347，348-1，349-1)方向退縮才符合本原

則。 

市府回覆: 

1.有關臺端所述南 119 線拓寬至 7 公尺之相關位置，經查係位於

台灣自來水公司-社子加水站西北側之南120線及南119線交叉口

往北沿南 119 線約 125 公尺處，為道路拓寬 7 公尺之用地範圍。 

2. 3.綜合回覆，有關臺端工程範圍疑慮部分，本府將委託測量公

司辦理現地測量，未來將於地上物查估時通知相關之土地所有權

人及利害關係人至現場會勘，並說明工程範圍與涉及臺端之土地

及地上物範圍，如所有權人尚有任何疑問，屆時可當場提問。 

另若涉及臺端地上物部分，將依據「臺南市興辦公共工程土地改

良物補償自治條例」規定辦理補償。 

意見四(湯全璧於 111 年 6 月 6 日陳述意見書) 

1.本人是出席公聽會編號 83 號，不參加理由:期限內沒收到開會

通知單，相對人陳述意見書亦無法如期寄達。 

2.市政府主辦單位，為官田溪南 120 線改建工程完整設計，符合

永續帶動地區發展，里民無限感謝。 

3.本人自民國 33 年就讀官田國小，至今通行該路段逾經 78 年，

親眼看見受災害及車禍傷亡人數難計其數。又歷任社子里長3屆，

在 15 年前 1名里民國中生上學經過該路段被洪水沖走，第 2天消

防人員找到遺體，為此透過吳議員爭取改建。里民為確保生命安

全，希望市政府早日興建，謝謝。 

市府回覆: 

1.本次公聽會會議通知係依據「土地徵收條例施行細則」第 10條

規定:「一、應於七日前將舉行公聽會之事由、日期及地點公告應

於七日前將舉行公聽會之事由、日期及地點公告於需用土地所在
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地之公共地方、當地直轄市或縣（市）政府、鄉（鎮、市、區）

公所、村（里）辦公處之公告處所與村（里）住戶之適當公共位

置，並於其網站張貼公告及刊登政府公報或新聞紙。二、依土地

登記簿所載住所，以書面通知興辦事業計畫範圍內之土地所有權

人。」辦理通知，經查本次會議通知已於民國 111 年 5 月 19 日依

土地登記簿所載住所寄送公聽會開會通知單，並公告周知，倘臺

端有其他通訊地址，可書面陳述或電話聯絡本府承辦人員新增地

址，敬請諒察。 

2.3.綜合回覆:感謝臺端關心地方建設，本府將積極推動本次工程

施工，以維護地方及用路人行車安全。 

拾壹、結論： 

土地所有權人及利害關係人若會後尚有意見，請於公聽會結束後，

以書面向本府提出陳述意見。 

拾貳、散會（111 年 5 月 31 日下午 15 時 00 分） 


